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Bussminnen

av Ake Hagglund

Under min uppvaxt i Flysta under 1940- och 1950-talet var det buss som
gallde nar man skulle ta sig ndgonstans. Antingen var det med SJ:s
bussar — gula bussarna — eller Stockholms Sparvagars — réda bussarna.
Fran borjan var det i sallskap med foéréaldrarna och senare pa egen hand.
Det kunde vara resor till Sundbyberg for att handla (da handlade man —
idag shoppar man) eller gd pa bio. Langre fram blev det till Norra
Bantorget for vidare utforskning av vad storstaden hade att erbjuda.
Turtdtheten var ju inte alltfor pafallande under icke rusningstid. Det
gjorde att de roda bussarna pa linje 62 och 63 var ett alternativ, vilket i
sin tur medforde en promenad till Béllstavagen eller Doktor Abrahams
vég.

Sparvagens buss, ﬁnje 62 vid Norra Bantorget
Foto: Trafiknostalgiska forlaget

Innan Spangavégen stensattes ner till Enevagen sag den narmast ut som
en korsning mellan vulkanlandskap och leraker. For att fotgangarna
skulle bottna hade man gjort en landgéang av tra som gick samma stracka.
Nar jag var riktigt liten lyckades mina foraldrar 6vertala mig att ga for

egen hand fran Ballstavagen fram till infarten till Beckomberga. Dar satt
ett brandskap med en rod lykta ovanfor som jag hade som riktmarke. Vl
kommen dit blev jag buren hem till Lévvégen. Att ha en egen bil var en
till synes ouppnaelig drom for de flesta.

Historik

Busstrafiken borjade sa smatt den 17 september 1921 med en privatagd
busslinje fran Sundbyberg till Hasselby Villastad via Duvbo, Bromsten
och Spénga. Ar 1927 fick Flysta sin forsta bussforbindelse med Norra
Bantorget. Den linjen gick via Sundbyberg, Mariehall, och
Spangavagen/Centralvagen till Spanga Folkets hus. 1931 dvertogs den
privata busslinjen av Svenska Omnibussaktiebolaget (SOAB) som
bildats under 1920-talet och som bérjade kdpa upp de privata
bussbolagen.

SOAB koptes senare i sin tur upp och blev dotterforetag till Stockholm-
Westeras-Bergslagens Jarnvagar (SWB), som skotte tagtrafiken till bland
annat Spanga. Busstrafiken véxte och var ett bra komplement till tag-
trafiken. Vasterasbanan forstatligades 1945 och aret darefter dverfordes
SOAB till SJ Biltrafik som - namnet till trots - sysslade mest med
busstrafik. SJ skotte lokaltagstrafiken i egen regi fram till 12 maj 1968 da
SL tog over ansvaret. SJ behoéll ansvaret for sin busstrafik inom
Storstockholm fram till 1 februari 1969.

Taxor

Barn under sju ar akte gratis och barn under 12 ar akte pa halv biljett. Jag
har alltid varit stor for min alder och det blev ofta diskussion om hur
gammal jag var nér jag skulle betala pa bussen. Mamma skickade upp
mig till pastorsexpeditionen déar jag fick ett s.k. aldersbetyg att visa upp.
Det fungerade bra. Eftersom det nu &r preskriberat kan jag berétta att det
hande nagon gang (flera ganger om man ska vara exakt) att jag akte pa
halv biljett ner till Spanga och gick pa Grand och sag barnférbjuden film.



Manadskort for februari 1963 gallande SJ:s busslinje 10 pa strackan
Skalby Konsum — Gjuteribacken i Sundbyberg. Foto Ulla Widell.

Det fanns skolkort ocksa. Bodde man mer &n tva kilometer fran skolan
betalade skolan kortet. Det utreddes noggrant genom att skolvakt-
mastaren skickades ut for att med hjalp av karta kunna faststélla exakta
avstandet till skolan. Idag hade det val kunnat goras via GPS.

Personalen

Bussforaren var alltid en man pa den tiden. Forst i mitten av 1950-talet
borjade det komma kvinnliga forare. Foraren dgnade sig at att kora och
att skota dorrarna samt att halla reda pa paketen. Att skicka mindre paket
med SJ:s bussar var namligen mycket vanligt och taxan var sakerligen
moderat. En av de viktigare transporterna var buntarna med
kvallstidningarnas sena utgava pa sondagarna som inneholl ”Sportextra”
som lampades av vid nagra av kioskerna efter linjen.

Pa bussen fanns det ocksa en konduktor som tog betalt. Biljetterna var
fortryckta i olika valorer som satt i block uppradade i en langsmal
platask. Dessa ersattes under 1950-talet av sma behandiga ALMEX
biljettmaskiner.

Det var manga som akte pa samma tider till och fran jobbet eller skolan
varje dag. Konduktoren kom ofta ihag vilka som hade manadskort och
behdvde inte se kortet. Dessutom visste han vid vilken hallplats de skulle
ga av och gav stoppsignal till foraren. Var nagon trétt pa morgonen efter
skiftarbete sag han till att de vacktes om de slumrat till. Konduktéren var
en trygghetsfaktor och genom att han rorde sig i bussen kunde eventuellt
brak kvavas i sin linda. Klotter och skadegorelse var inte uppfunna. Ofta
tjanstgjorde samma forare och konduktor tillsammans under manga ar
och blev ett sammansvetsat team. Kvinnliga konduktriser fanns redan pa
1940-talet. Konduktorerna fick bokstavligen sétta sig ner ndr man i
borjan av 1950-talet inforde s.k. fast konduktér. Konduktoren hade da ett
litet bas vid bakdorren. (Nar fast konduktor forst infordes pa Sparvéagens
tradbussar i borjan av 1940-talet protesterade passagerarna vilt mot att
inte fa sitta ner och betala i lugn och ro!) Fran hosten 1960 blev
konduktdren av besparingsskél bortrationaliserad pa gott och ont.
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1954 hade konduktdren fatt satta sig ner. Foto Vaho Eier.

Numera gar det inte ens att kdpa biljett pa bussen och &n mindre att fa
kredit till Brommaplan. Hade konduktérerna fatt vara kvar hade de val
kallats bussvardinnor respektive vérdar idag.



Vagnparken

SOAB hade sitt kontor vid Sturegatan i Sundbyberg. Dar lag ocksa
bussgaraget och serviceverkstaden ned mot jarnvagen delvis under
Ekensbergsbron. De flesta bussarna stod utomhus med kylsystemet
kopplat till en varmeslinga. SOAB:s bussar var grona med en svart c:a 20
cm “midja” runt bussen. N&r SJ Biltrafik sedan tog Over trafiken och
vagnparken fornyades lackerades bussarna ljusgula med en smal grén
rand under fonstren.

Bussarna hade en liten extra stralkastare pa vanster sida riktad snett
framat for att foraren inte skulle missa nagon passagerare.
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3:an invantar avgangstid vid Hasseby Strandbad 1955.
Forare Vaho Eier. Obs cykelstéllen och extrastralkastaren
under vanster lykta, Privat bild Vaho Eier.

Pa bussarna fanns dessutom cykelstall framtill med plats for 2 cyklar.
Det kunde ju vara praktiskt om man cyklat till jobbet pa morgonen och

det héllregnade nar det var dags att dka hem. Forsok med det pd 117
idag!

Gengas

Under kriget forekom knappast nagon privat personbilstrafik. De flesta
bilarna stod uppallade utan déack. Dacken hade rekvirerats av
myndigheterna, savida inte hela bilen var “inkallad”. Min pappa
beréttade att det hande flera ganger att passagerarna fick kliva av bussen
i Mariehallsbacken och ga, eftersom bussen inte orkade upp. Det var
annat an idag da tio minuters forsening tycks kunna vara skal nog till att
inkalla en krisgrupp.

Linjer

De busslinjer som var aktuella for Bromsten, Flysta och Solhem var 3:an
och 4:an. Bada hade gemensam strackning via Haga Sodra, Huvudsta till
Sundbybergs Torg. Darifran gick 3:an via Duvbo och Solhem till
Hésselby Strandbad. Sommartid var danserna vid Strandbadet mycket
valbesokta. Vissa turer gick ocksa till Berghamns brygga och Lovsta.

&

Till trafikanter & linje 4

Norra Bantorget—Flysta.

Fr. 0. m. onsdagen den 27 oktober 1748
flyttas dndstatianen for finje 4 frén Spanga
Folkets hus i Flysto tll Spanga itimvigs-

stahon. Nu gallonde avgangstider fran

Flysta géllo . v. som ovgangstider frén

Spénga [Eravégsstation.

My Furfista kemmer att Hiiampas fro m. den 15 Nov 1948,
Stockhalm | ekiober 1948

S5 BILTRAFIK
Solnrtinmma

Efterlangtad trafikinformation 1948.
Repro Ulla Widell av bild fran Sveriges Omnibusférening.



Fran Sundbybergs Torg fortsatte 4:an via Mariehall och Spangavagen till
Spanga Folkets hus. Har var foraren tvungen att backa da han skulle
vanda. Det var inte helt problemfritt — i synnerhet da slapet med
gengasaggregatet var tillkopplat. Det var inte bara en gang som
cykelstallet utanfor Folkan, till forestandaren Willas Willéns stora
fortret, fick oonskad pahalsning. Forst 27 oktober 1948 forlangdes linjen
langs Centralvagen (Spangavagen) ner till Spanga Station.

Fyran korde Gamla Hasselbyvagen och under viadukten ner till Spanga
Station. Chaufforen som korde den tur som vi akte till skolan tyckte det
var synd att vi skulle ga anda fran stationen till skolan. Han korde istallet
fram till \VVarsta Allé och sldppte av oss mitt for dar forsamlingshuset nu
ligger. Nér han var ledig ndgon gang korde vikarien samma véag, tydligen
informerad om vad som gallde
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De sista aren fore nedlaggningen 1964 var linje 4 avkortad till
Sundbyberg och dessutom enmansbetjanad. Foto UIf Essén (troligen).

Sparvagens bussar 62 och 63 gick fran Beckomberga Sjukhus (huvud-
grinden) respektive Bromma Kyrka via Mariehall, Ulvsunda omrade,
Tranebergsbron, och Fridhemsplan till Norra Bantorget. Dessa linjer
ersattes av matarbussar 1952 nér tunnelbanan till Vallingby invigdes.

HaIIpIatser

Termlnalen vid Norra Bantorget 1930 Den var utgangspunkt for
busslinjer mot Bromma, Flysta/Spanga, Sollentuna och Habo. Det gamla
stationshuset ’Stockholm Norra™ &ar bevarat och ligger inklamt bland
hus ned morka glasfasader. Privat bild www.trafikminnen.se.

Vid Norra Bantorget dar Torsgatan borjade 1ag en stor bussterminal som
anvandes av inte bara SJ utan ocksa av SS och Linjebuss. Passagerarna
steg av vid den s.k. Rotundan innan bussarna koérde fram till de
snedstallda hallplatslagena for att ta pa nya resenarer. | Rotundan lag
vantsal samt biljett- och godsexpedition och pa Gvervaningen en
restaurang. Det matstalle som vi unga hade rad att frekventera var den
ambulerande korvgubben. Den korven var en delikatess som smakade
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extra gott kalla vinterkvéllar och som inte heller tarde alltfor mycket pa
veckopengen.

| Rotundan saldes manadskort. De skrevs ut for hand i biljettluckan. |
ovre hornen pa korten stod ett ”H” till vanster och ett ”D” till hdger och
ena hornet klipptes bort for att markera innehavarens kon. Innehavaren
skulle dessutom sjalv skriva pa namn och telefonnummer for att kortet
skulle galla.
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Fortfarande kan man se var Pres's'B‘;)';i och vantsalen &g vid
Hasselbyvagen i Solhem. Ingangen till affarerna lag om hornet vid

Stjarnfallsvagen. Foto Ake Hagglund..

| Solhem fanns en liten vantsal pa Hasselbyvagen i huset mitt emot
nuvarande Handelsbanken. Den var kombinerad med en Pressbyrakiosk.
Det som idag paminner om vantsalen &r de snedstéllda burspraksliknande
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fonstren som ar vinklade mot Hasselbyhallet for att man lattare skulle se
néar bussen kom. Foérutom kiosken och véntsalen fanns Carl Larssons
Livs och Abergs mébelaffar i samma hus. Man klarade sig med mindre
affarsytor da. Risken att som idag ga vilse i varuhus och storkop var inte
direkt 6verhangande. Ovriga héllplatser efter linjerna saknade regnskydd.
Under vinterhalvaret var det fysiskt hardande att vara bussresendr.

Under 17 ar var Folketshus andhallplats. Bussen var
tvungen att backas for att vanda. Repro Ulla Widell av
bild fran Sveriges Omnibusférening.

Tryggt
Helt naturligt har mina minnen litet av nostalgins skimmer 6ver sig. Att

ta bussen var emellertid ett bra och sékert sétt att forflytta sig och
bussarna k&ndes ombonade och trygga. Det var en alldeles speciell
kdnsla att sitta langst fram pa snedbanken med perfekt utsikt. Mitt
emellan mig och foéraren var den stora motorhuven. Den nya
destinationen “Ej i trafik” dit var och varannan buss tycks ga idag fanns
inte utan bussarna gick snéllt sina invanda linjestrackningar.

Den som vill veta mer om lokaltrafiken kan ga in pa den utméarkta

hemsidan www.trafikminnen.se som administreras av Lars-Erik Widell
uppvuxen i Hasselby och Skalby.
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Min tid i kronans klader

av Karl-Erik Fridzén

Nar detta skrives ar 2008 ar det exakt 60 ar sedan jag gjorde min
varnplikt. Att rycka in i lumpen och bli berévad sin frihet under ett helt ar
bavade jag infor. Jag hade fatt den uppfattningen att befélen njot av att
utsétta den nyinryckte soldaten for allmant atloje, men ocksa att det fanns
mycket som var roligt i det militara. Hur som helst sa avlopte militartiden
utan problem och var inte sa vidrig som jag hade forestallt mig.

Den 25 april 1947 inkallades jag till monstring vid Svea livgardes gamla
kaserner pa Linnégatan i Stockholm. De flesta av de monstrande
tilldelades infanteriet och sa aven jag.

Den 2 maj 1948 skulle jag infinna mig till tjanstgéring vid Kungl. Svea
livgardes nya kaserner vid Soérentorp i Solna som togs i bruk 1945. Jag
minns sa val denna varma, soliga dag da jag fran mitt hem i Bromsten
cyklade 6ver Jarvafaltet med blandade kénslor. Det kandes svart att rycka
in under varen som snart skulle std i sin fagraste blomningstid.
Jarvafaltet, som jag kande sa vél, skulle nu bli mitt 6vningsomrade under
nio manader framover. Denna arskull var den forsta som fick ligga inne
denna korta tid och sedan fordela de tre 6vriga manaderna tills ett ar var
avklarat. Tidigare hade man legat inne tolv manader pa en gang.

Jag kom till fjarde kompaniet som var ett specialkompani. Har skulle jag
utbildas till observatér samt gastjanst. En observatdr har en mycket utsatt
position framfor de stridande forbanden. Med sitt avstandsinstrument
skall han mata ut mal till bakomvarande artilleri samt varna
framryckande trupp for stridsgas och sanera vag om sa behovs.

Regementschef for Svea livgarde var Overste von Stedingk, en stor
kraftig karl med tordonsstdmma. Min kompanichef, kapten Sten
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Ljungqvist, var strangt militarisk och respekterad av alla, en sa kallad
stridis, sades det. Var plutonchef, sergeant Eklund och var troppchef,
furir Hedrén var bada mycket sympatiska och bra befal. Det vapen som
vi skulle uthildas pa var kulsprutepistol modell -45 samt handgranater
och olika slag av stridsgaser. Vi blev utrustade med gasmask, ryggsack,
hjalm samt kokkarl och matbestick.

Forfattaren i permissionsmundering.

Cykel och skidor ingick ocksa i var utrustning, men de senare behovde vi
aldrig anvanda da det var barmark hela denna vinter. Under varma
sommardagar var vi kladda i ljusgra linneklader dar den s.k. grétrocken
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ingick. Annars var det den gra exercismunderingen som anvandes mest,
med den obligatoriska batmdssan som huvudbonad. Permissions-
munderingen var snyggare och av béttre kvalitet, liksom skorna. De
grova marschkangorna som anvéandes till vardags fungerade mycket bra i
bade vatt och torrt vader. En gang i manaden kdade kompaniets mannar
utanfor fanjunkare Choons kontor for att kvittera ut den mycket
blygsamma avl6ningen. De som hade familj med barn fick ndgot mera i
bidrag, men jag minns inte hur stor summan var.

Jag var lyckligt lottad som bodde sa nara Jarvafaltet och kunde dka hem
pa permission varje kvall om jag sa ville. Men vi maste vara inne pa
kasernen senast klockan 24.00 den forsta tiden. Senare réckte det med att
vi fanns pa plats strax fore uppstéallningen pa morgonen. Flera av mina
kamrater bodde langt bort och nagra i andra landskap, och de kunde inte
ens fara hem under helgerna.

En stor fordel var att jag kande markerna pa Jarvafaltet och da sérskilt
nar vi hade orienteringstavlingar. Jag behovde bara kasta en blick pa
kartan sa visste jag hur det sdg ut i narheten av den utsatta kontrollen.
Ofta vann jag dessa tavlingar. Men det fanns en kille som bodde i
Tureberg, som kande Jéarvafaltet lika bra som jag. Vem av 0ss som vann
berodde da pa vilken som sprang snabbast eller gjorde nagot misstag.
Efter dessa tavlingsdagar fick vi i regel permission och kunde vara lediga
resten av dagen. Sjalv cyklade jag oftast hem en stund da.

Ar 1950 kom en inkallelse till min forsta repménad. Eftersom jag d&
arbetade pa en mindre lantgard och det var mitt i skordetiden, sa fick jag
anstdnd det aret. Aret efter kom en ny inkallelseorder att jag skulle
infinna mig vid pansarregementet i Strangnds. Dar blev det mest ett
kringflackande i pansarbil pa smavagarna i Sodermanland samt
utbildning i hur man skulle bekd&mpa pansarfordon genom att lagga ut
stridsvagnsminor och skjuta med pansarskott.
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Ar 1959 kom inkallelse till repménad nummer tva. Jag skulle d& instélla
mig till en mobiliseringsévning pa en gard i Haninge, dar vi utrustades
och sedan transporterades med landstigningsbatar till Ornd i Stockholms
skargard. Dar skulle vi sedan inta en fientlig befastning pa Morto-Bunso.

Den tolfte och sista manaden under min varnpliktstid forlades till Uto ar
1971. Vi fick dar repetera det viktigaste som vi tidigare hade lart oss
samt 6va skjutning med de nya vapnen raketgevar och granatgevar mot
bogserade mal ute till havs. Sedan blev det antligen dags for Militar
Utryckning Civil Kladsel, vanligen kallat MUCK. Det var en hérlig
kénsla att nu slippa lumpen for all framtid.

Under arens lopp har jag fortrangt alla trakiga stunder och tycker att
militartiden trots allt var en trevlig tid. Det var alltid ett gott kamratskap
och en god stamning, ibland rd men hjartlig som det brukar vara bland
grabbar. Men lumpen blev ett minne for livet som jag inte skulle vilja ha
ogjord, tycker f.d. infanterisoldaten 6781-147 Karl Erik Fridzén.

Sockenstammoprotokoll skankes.

Av utrymmesskal skanker gillet del 1 till 3 i serien Sockenstdmmo-
Qrotokoll till vdra medlemmar. Bockerna kan hamtas vid vara
Oppet Hus-dagar pa Nalsta gard.
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Offerstenar och flyttblock

av Lars-Jonny Studahl

Inget ar heligt numer, idrottsplaner, skolgardar och vatmarker bebyggs.
Till och med skalgropsstenarna i Véllingby centrum som har legat dar
ca 1500 ar ar nu flyttade pa grund av den nya breddningen och
upprustningen av Vallingby.

En drang skulle (forr i varlden) kunna béara offerstenarna (150 och 50
kg) de 40 meterna till den nya platsen. Vrre var det med flyttblocken -
de stora vagde 35 ton, mellanstenen 25 ton och ”lilla” stenen 1500 kg.
Det kravdes ordentliga doningar for att rubba dem. Stenarna kordes pa
trailer, det ar darfor man vet vikten, for den ar utrustad med vag. Kranen
gick inte av for hackor den heller.
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Skalgropar inknackades troligtvis for att fa god skord. I groparna kunde
man halla olja som sedan fick brinna. Man offrade synalar, diverse
metallféremal, och dven mynt. Sa kulten har haft sin givna plats.

Nar jag visade skalgropsstenarna (12 gropar i den stora och 4 i den lilla
stenen) for Myriam Edholt i Vallingby hembygdsgille 1988 sa lade hon
en femkrona i en av groparna. Men vad hjélpte det? Myriam har flyttat,
Viéllingby hembygdsgille har bytt namn till Kvarnvikens arbetscentrum,
sdg och museum. Villingbyvagen har bytt namn till Aregatan och
offerstenarna har flyttat.

Sa aven jag.

Gillets hostmote
Lordagen den 8 nov kl. 14.00
i Spanga forsamlingshus
Kaseri av Karl-Gunnar Béack
Musikunderhallning med Stig Larsson m.fl.

Kaffeservering

Hjartligt valkomna!
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Valkomna
till
~ Nalsta Gard
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Vi har Oppet Hus med kaffeservering
KI. 13-16

26 oktober
9 november
23 november

14 december
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Ny medlem

Tord Ljung, Tungelsta

Valkommen!
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